Wo die verschiedenen Berufsgruppen zusammen lernen konnen

Schweiz Das Eisenbahnbetriebslabor
Schweiz (EBL) befindet sich im ausge-
dienten, 800 m?2 grofRen Hangar 7 des mi-
litdrisch und zivil genutzten Flugplatzes
Diibendorf am nordostlichen Stadtrand
von Ziirich. Kernstiick des EBL bilden
zwei grof3e Modelleisenbahnen im Mal3-
stab 1:87 ,Das EBL ist eine Eisenbahnun-
ternehmung mit Lizenzen fiir Stellwerke,
aber kein Modelleisenbahnclub,“ betont
Heinrich Brindli, Verwaltungsrat der als
Aktiengesellschaft organisierten Firma
mit offentlichem Auftrag von Schweizer
Hochschulen. ,Mit der Modelleisenbahn
simulieren wir das Original, und zwar
bei der Geschwindigkeit, der Last, dem
Verhalten beim Anfahren wie auch dem
Bremsen. Alles ist mal3stabgetreu simu-
liert.

56 Kilometer Strecke

Auf der Laboranlage stehen zwei
Dutzend Kilometer Dreileitergleis HO
bereit. Je rund hundert Zwerg-, Vor- und
Hauptsignale regeln den Verkehrsfluss,
der {iber 110 Weichen fiihrt. Die simu-
lierte Hochstgeschwindigkeit betrigt
125 km/h. Die Betriebsanlage weist Zwei-
leitergleis in HO mit Fahrleitung iber
32 km und je 120 Signale aller drei Typen
sowie 140 Weichen auf. Die simulierte
Hochstgeschwindigkeit der Ziige betrigt
240 km/h — schneller als im Gotthard-
basistunnel mit maximal 230 km/h im
Verspitungsfall gefahren werden darf.
Um den Verkehr auf Neubaustrecken
originalgetreu nachzubilden, sind auch
ETCS-Abschnitte geplant. Auf den beiden
Anlagen sind rund 80 Lokomotiven und
Triebfahrzeuge,, etwa 400 Giiter- und

Personenwagen sowie 15 Spezialfahr-
zeuge fiir Reinigung und Unterhalt im
Einsatz.

Aktuelle Berechnungen moglich

Mit der von Siemens kiirzlich ein-
gerichteten ,,Iltis-Suite“ fiir Traffic Ma-
nagement Systeme lassen sich im EBL
Planung und Disposition realititsnah si-
mulieren und iiben:

B Bereitstellung von Trassen- und Fahr-
planinformationen sowie geplanten Bau-
stellen und Streckensperrungen

B Einheitliche und verstindliche Darstel-
lung der Betriebslage in der Netziiber-
sicht sowie im grafischen Fahrplan

B Ereignisbewiltigung und Wiederher-
stellung des Normalbetriebs

B Austausch von Echtzeit-Daten

Diese werden ergidnzt durch ein Pro-
gnose-Tool:

B Berechnung einer Vorhersage der Be-
triebslage fiir die nichsten Minuten bis
Stunden

B Darstellung der Prognose im gra-
fischen Fahrplan

® Erkennung von betrieblichen Kon-
flikten in der berechneten Prognose

B Unterstiitzung des Disponenten/der
Disponentin mit Losungsvorschligen zu
den Konflikten und (teil-automatische)
Umsetzung gemif3 vordefinierten Regeln

Das EBL entwickelt sich laufend
weiter. Seit kurzem ist ein Vectron-Lok-
simulator im Einsatz und ldsst sich dank
der Software der Firma LocSim bereits
nutzen. Weitere Simulatoren einer BoBo
sowie einer Re460 werden zurzeit aufge-
baut. Mit den Loksimulatoren kénnen so-
wohl Strecken wie beispielsweise Ziirich

— Chur gefahren wie auch Loks auf der
Betriebsanlage gesteuert werden. Damit
sind auch kombinierte Ubungen mit ver-
schiedenen Berufsgruppen im EBL mog-
lich — ,,dies ist einzigartig in der Schweiz
und in Europa“, sagt Brandli mit unver-
hohlenem Stolz.

Unterstiitzer und Nutzer aus
Wirtschaft und Wissenschaft

Um die Mischung zwischen kom-
merzieller Nutzung des Eisenbahnbe-
triebslabors fiir Ausbildung und For-
schung fiir das jiingere Zielpublikum aus
Schulen, Lehrbetrieben und Hochschu-
len aus dem In- und Ausland moglichst
kostenlos anzubieten, wird das EBL von
der Eisenbahnindustrie finanziell un-
terstltzt: Furrer+Frey, Siemens, Stadler,
Thales, Rhomberg Sersa, um nur einige
zu nennen. Partner aus Lehre, Wissen-
schaft und Forschung sind die ETH Zi-
rich, diverse Schweizer Fachhochschu-
len, die Universitit Ziirich und diverse
Hochschulen im Ausland.

Das EBL dient auch EVU bei der Aus-
bildung ihrer Fachkrifte. Dazu gehoren
vorab die BLS, Rhitische Bahn (RhB),
Schweizerische Siidostbahn (SOB) und
— in kleinerem Ausmal3 — auch die SBB.
Pascal Jiger, Zugverkehrsleiter bei der
RhB, zeigte sich anlisslich eines Besuchs
der Bahnjournalisten Schweiz im EBL be-
geistert liber die Moglichkeiten: ,Ich er-
halte durchweg positive Riickmeldungen
von den Auszubildenden nach Schu-
lungen.“ Man konne Betriebsprozesse
iiben, wie sie zwar in der Realitit vorki-
men, aber nicht im Mal3stab 1:1 getibt
werden konnten. RB 18.8.25 (km)
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